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Bakgrund, syfte och 6vergripande strategi

Kommunen har enligt plan- och bygglagen ett 6vergripande ansvar for parkerings-
planeringen i kommunen. Kommunen har dock ingen skyldighet att ordna parkeringar fér
privata och enskilda dndamal utan den skyldigheten vilar pa berérd fastighetsigare.

For att uppna attraktiva miljoer rent generellt samt en attraktiv stadsmiljo ar det viktigt att
kommunen intar en central och aktiv roll sd att parkeringarna ir en del 1 trafiksystemet som
stoder utvecklingen och inte tvirtom. Hur det offentliga rummet disponeras och mébleras
har stor betydelse f6r hur kommunen upplevs. I de perspektiven kan en parkeringsstrategi
spela en viktig roll.

Syftet med denna parkeringsstrategi dr att tydliggdra hur kommunen ska agera 1 olika
parkeringsfragor. Strategin tar bland annat sin utgangspunkt i gillande 6versiktsplans
tematiska tillagg Trafikstrategi”. I Trafikstrategin, som av naturliga skal spianner 6ver ett
bredare omrade dn bara parkeringar, kan féljande for parkeringsfragor relevanta beslut och
inriktningar lyftas fram:

- Vid planering, utformning och drift av trafiksystemet ska trafikslagens behov normalt prio-
riteras i foljande ordning: 1. Gangtrafik 2. Cykeltrafik 3. Kollektivtrafik 4. Biltrafik

- Cykelnatet ska vara sammanhingande, sikert, gent och med god ytstandard och belysning
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- Drift och underhall av gang- och cykelvignitet ska forbattras

- Cykeltrafiken per invanare ska oka

- Antalet korta resor med bil per invanare ska minska

- Antalet resor med kollektivtrafik ska 6ka

- Tillgingligheten for gang- och cykeltrafiken till viktiga malpunkter ska 6ka
- Tillgdngligheten for lediga parkeringsplatser 1 Visterviks centrum ska oka.

Utover att bidra till uppfyllelsen av ovanstiende befintliga beslut kan parkeringsstrategin dven
bidra till att:

- Stoédja utvecklingen mot en attraktiv milj6 1 det offentliga rummet

- Bidra till effektivare markanvindning; centralt beldgen mark 4r en bristvara och nyskapas ej
- Bidra till att uppfylla kommunens klimat- och miljomal

- Underlitta planering och samverkan f6r god tillgénglighet

- Ge underlag for hur parkeringsfrigor pa kommunens mark ska behandlas

- Underlitta plan- och bygglovshantering

Speciellt viktig roll har parkeringsstrategin i de centrala och ildre delarna av Vistervik stad.
Detta beror pa den att manga verksamheter, boende och besckare finns koncentrerade pa en
liten yta. Med centrala staden eller centrala Vistervik avses de omraden med titare
bebyggelse med god tillginglighet till service, handel och kollektivtrafik.

Parkeringsstrategin omfattar atgarder for savil bil som cykel. En av anledningarna till det ar
att syfte och mal i en parkeringsstrategi kan nas pa flera sitt som, om de samspelar, ger den
bista samlade effekten. Det handlar da till exempel om att ha lattillgaingliga parkeringsplatser,
tydliga informationssystem, parkeringsplatser med ritt inriktning pa ritt plats, underlitta och
oka tillgingligheten for cykel- och kollektivtrafik sa att behovet av parkeringsplatser minskas
etc. Parkeringsstrategin bor dven beakta beséksndringens och turismens behov av
centrumnira parkeringsplatser for personbilar, husbilar och husvagnar.

Nulége

Delar av forslaget handlar specifikt om de centrala delarna av Vistervik stad dar trafik-
situationen 4r mer komplex 4n i andra delar av kommunen. Dock ir strategin 1 hog grad
relevant for att hantera parkeringsfragor 1 hela kommunen.
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Bilparkering

I centrala Vistervik finns ca 1400 parkeringsplatser tillgingliga for allmanheten, lokalisering
framgar av bilaga 1. Det finns bade privata och kommunala parkeringar dir de kommunala
klart 6vervager i antal (1070 kommunala p-platser och 360 st 1 p-hus). Det finns en
varierande karaktir pa parkeringarna med allt fran privata parkeringshus och stora allminna
markparkeringar till gatuparkeringar lings relativt smala gator. I parkeringshusen finns
parkeringsplatser att tillga for allmédnheten mot avgift men dir finns dven vissa p-platser som

ir reserverade av fOretag eller privatpersoner.
Lokaliseringsmissigt ar gatuparkeringarna och parkeringshusen relativt centralt beligna
medan de stora markparkeringarna ligger nigot mindre centralt.

-
|

Parkeringarna férdelar sig enligt nedan nar det giller karaktir:

Typ Antal platser
Gatuparkeringar 270
Markparkeringar 800
Parkeringshus 360
Summa 1430
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Beldggningen pa de centrala parkeringarna har 6kat de senaste aren och ligger pa en
térhallandevis hog niva. En av forklaringarna till det dr sannolikt att antalet arbetsplatser 6kat
1 centrala Vistervik. De manadsvisa matningar som gors visar pa en maxbeldggning i
intervallet 65-85 % under 2017. Nagon namnvird skillnad mellan avgiftsbelagda respektive
avgiftsfria parkeringar kan inte urskiljas. Nuvarande beliggningsgrad ir sett i ett lingre
perspektiv nagot for hog.

Under 2017 har beslut fattats om att Oka tillgéingligheten till de storre parkeringarna genom
att forstirka befintlig skyltning/vigvisning med digitala skyltar. Ett digitalt parkerings-
hinvisningssystem for de centrala parkeringsanliggningarna kommer att vara i drift under
2018.

Parkeringsavgifterna omfattas av tvé olika taxor. Den ena, taxa A, dr 15 kr/tim. och den
andra, taxa B, dr 8 kr/tim. Skillnaden kan i huvudsak hinf6ras till patkeringsplatsernas
lokalisering, ju centralare desto hogre avgift. Manga av de kommunala parkeringarna ar
avgiftsfria, en del av dessa ar dock avgiftsbelagda under sommaren.

Den tillatna vistelsetiden pa parkeringarna varierar fran 10 min (Stora Torget) till 10 dygn
(Skeppsbron), vanligast tillaten tid 4r mellan 1-24 tim. Férdelningen bygger pa tanken att
centrala parkeringar ska prioriteras for kortare besék och mer perifera parkeringar ska
inriktas mot de som reser med bil till arbetet.

I bilaga 2 redovisas bilinnehavet per hushall 1 olika delar av Vistervik stad. Uppgifterna om
bilinnehav bygger pa statistik fran Statistiska Centralbyran och dr uppdelade pa
nyckelkodsomraden. Generellt visar bilagan att ju lingre fran centrum man bor desto fler
bilar har man per hushall. Forklaring till det 4r normalt att de mer perifera ligena bestar i
hogre grad av smahus 4n de centrala delarna. Detta dr ett forhallande som spelar roll 1
kommande avsnitt om parkeringstal f6r bland annat olika typer av bebyggelse.

En del som saknas i dagens parkeringsutbud ir en inhidgnad/skyddad parkering for lastbilar.
I dagsliget star lastbilar som vintar pa att himta eller leverera varor pa olika stillen. Manga
ganger 6vernattar de. En iordningstilld, siker och upplyst parkering for till exempel
overnattande lastbilar ger manga férdelar, bade for chaufférer och for trafikmiljon.
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Cykel
I centrala Vistervik finns drygt 1400 platser fordelade pa ett 20-tal parkeringar. Av dessa ar

ca 1000 placerade i det ’kommunala” offentliga rummet, resterande knappt 500 platser ar
lokaliserade till sjukhuset. Under de senaste aren har antalet platser 6kat med ca 200. Trots
det sa dr beliggningen, som dnnu inte mits systematiskt, h6g. En av forklaringarna till det ar
sannolikt att antalet arbetsplatser 6kat i centrala Vistervik och fler viljer att cykla till jobbet
istillet fOr att ta bilen. Antalet iordningstillda parkeringar och platser ricker idag inte for att
ticka behovet. Effekten blir di manga ganger “fri” parkering vilket inte dr 6nskvirt och
skapar storningar och oreda.

Det finns mycket att utveckla nir det giller parkering f6r cyklar och da handlar det inte bara om
antal platser och lokalisering utan dven sikerhet, trygghet, tillginglighet mm ar viktiga aspekter.

Inriktning och prioritering

Det ar viktigt att trafikens olika malgrupper tydliggérs da resp grupps behov stiller olika
ansprak pd hur parkeringssystemen utformas. Malgrupperna delas vanligen in i kategorierna
boende, besckare och arbetande. Med den uppdelningen ar det uppenbart att avstand till
malpunkt, lingden pa vistelsetiden pa parkeringsplats, behovets tid under dygnet,
betalningsvilja mm skiljer sig at.

6 (20)



KOMMUNSTYRELSENS FORVALTNING
Enheten fér samhdllsbyggnad

Bilparkering

Med utgangspunkt frin det som tidigare nimnts giller foljande inriktning for bilparkering:

- Besoksparkering ska prioriteras, de mest centrala parkeringsplatserna ska i forsta hand vara
tillgéngliga for bescks- och korttidsparkering.

- For arbetande ska det finnas attraktiv bilparkering inom acceptabelt gingavstand. Riktmarke
tor acceptabelt gangavstand fran bilparkering ar 500 m faktisk vag, aktuellt omrade se
exempel i bilaga 3. Avstindet stimmer vil 6verens for till exempel de avstind som anvinds
till narmaste hallplats 1 kollektivtrafiken.

- Bilparkering for arbetande bor hinvisas till ligen 1 utkanten av centrum.

- Boende ska kunna parkera sin bil inom acceptabelt gangavstand fran bostaden och kunna
limna bilen hemma under dagen. Riktmirke f6r acceptabelt gangavstand dr 200 m faktisk
vig, se exempel 1 bilaga 3.

- Information/vigvisning till stora parkeringsplatser ska forbittras. Vid exploatering i de mest
centrala delarna av centrum bor helst parkeringsplatserna anordnas 1 gemensamma
anlidggningar som samnyttjas. Med samnyttjande menas att en parkeringsplats kan anvindas
for flera malgrupper men vid olika tider. Ettt exempel dr en parkering for arbetande (dagtid)
och besokande pa kvillstid.

- Parkering pa gator dr utrymmeskrivande, detta i en miljé som manga ganger uppfattas som
trang, begransande eller till och med osiker. Kantstensparkering kan ske pa gatumark, men
endast i den omfattning som den aktuella platsen tillater och med hiansyn tagen till den
aktuella trafiksituationen, 6vriga fairdmedel och ett levande centrumliv.

- Parkering pa kommunens gatumark ska reserveras for korttidsparkering och for funktions-
hindrade.

- Parkering for rorelsehindrade ska sikerstillas i ligen som innebar sa korta avstand till mal-
punkt som méjligt. Kommunen bor striva efter att 6ka tillgingligheten och antalet
parkeringsplatser for rorelsehindrade.
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- Nir nya parkeringar planeras ska behovet av platser f6r motorcyklar samt moped klass 1 be-
aktas.

- Beldggningsgraden pa parkeringsplatser bor inte dverstiga 85 % (normala helger och varda-
gar).

- Kommunen erbjuder som tidigare méjlighet till parkeringskép med inriktning att parke-
ringsplatser samnyttjas. Med parkeringskép avses att parkeringsplatser pa kommunal mark
kan upplatas for privat bruk mot ett avtal med Visterviks kommun.

- Antalet parkeringsplatser i centrala delarna av Vistervik stad ska 6ka med minst 200 st. netto
(+14 %) till och med 2022.

- Laddplatser for elbilar ska reserveras vid viktiga malpunkter.

- Parkeringsavgifter och tidsreglering ska anvandas for att styra ritt malgrupp till ritt parke-
ring.

- Parkeringsavgiften ska spegla kostnaden for ny-, ombyggnad eller markupplatelse.

- Kommunen bér uppmuntra arbetsgivare att synliggéra kostnader for parkering genom att till
exempel ta ut p-avgift av de som anviander arbetsplatsens bilparkering.
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- Kommunen ska férega med gott exempel 1 parkeringsfragan och aktivt anvinda sig av
16sningar som minskar behovet av bilparkeringsplatser vid kommunala arbetsplatser.

- Kommunen bér i sin planering viga in arbetspendling och tillgang till kollektivtrafik
och/eller ging- och cykelbanor vid all lokalisering av personalintensiva anliggningar.

Cykelparkering

Med utgiangspunkt fran det som tidigare namnts giller f6ljande inriktning for cykelparkering:

- Antalet cykelparkeringsplatser i centrala delarna av Vistervik stad ska 6ka med minst 300 st
netto (+30 %) till och med 2020.

- Cykelparkeringar med tillricklig storlek ska alltid finnas vid och nira viktiga malpunkter.

- Cykelparkeringar ska ha hég kvalité och uppfattas som trygga och sikra. Detta sker bland
annat genom att den ér val belyst, ligger nira malpunkten, dr 6verblickbar, dr val skyltad etc
och eventuellt dr f6rsedd med viderskydd, luftpump och fastlasningsméjlighet.

- Cykelparkering ska prioriteras och lokaliseras nirmare malpunkt jimfért med bilparkering.

- Anslutande vigsystem ska pa ett effektivt, sikert och tryggt sitt leda cyklisten till/frin cykel-
parkeringen.
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- Arbeta aktivt for att knyta thop cykelleder sé att det dr littare att ta sig till sin malpunkt.

- For arbetande ska det finnas attraktiv cykelparkering inom acceptabelt gingavstand. Rikt-

mirke fOr acceptabelt gangavstand fran cykelparkering dr 100 m faktisk vig, aktuellt omrade
se exempel 1 bilaga 2.

- Nagra fa kantstensparkeringar for bilar ger relativt manga parkeringsplatser f6r cyklar, en
omvandling som inletts 1 liten skala och som ska fortsitta i de centrala delarna av Vistervik
stad.
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Parkeringstal

Bil — bostider i flerbostadshus

Utgangspunkten ar att parkering ska anlidggas inom den egna fastigheten. Parkering pa
gatumark ska i forsta hand utnyttjas f6r besékande, parkering fér rorelsehindrade och for
indamalsplatser som till exempel f6r lastning och lossning. I manga fall maste parkerings-
behovet 16sas 1 sirskilda anliggningar. Samnyttjande med andra fastighetsagare, redan
befintliga anldggningar och liknande 16sningar ska uppmuntras. Vid detaljplaneliggning, da
antalet ligenheter dnnu ej ar kiant kan ett utgangsvirde vara att berakna 1-6
bilparkeringsplatser/1000m” bruttoarea i centrala staden samt 4-8
bilparkeringsplatser/1000m? bruttoarea i 6vriga omriden, och direfter ta hinsyn till faktorer
som ldge i staden och atgirder som planeras for att minska bilbehovet.

Bil — bostdder i flerbostadshus, centrala staden

Antal rum i lagenhet Antal parkeringsplatser
1 0,35
2 0,45
3 0,60
4 0,65
5 eller fler 0,70
Besoksparkering 0,1 platser per lagenhet

Bil — bostader i flerbostadshus, 6vriga omraden

Antal rum i lagenhet Antal parkeringsplatser
1 0,45
2 0,55
3 0,70
4 0,80
5 eller fler 0,85
BesoOksparkering 0,1 platser per lagenhet

Bil — bostiader i enbostadshus

Vid bebyggelse av enbostadshus l6ses parkeringsfragan pa respektive bostadshus pa egen

tomtmark, alternativt i nigon omradesgemensam parkeringsanlidggning. Parkeringstal for

villabebyggelse bor ligga mellan 1-2 bil-parkeringsplatser/ligenhet. Plats ska ocksa finnas for

besckande. Detta giller i hela kommunen, dock ska hinsyn tas till tillgingligheten till

kollektivtrafik och cykelbanor samt nirheten till centrum. I omraden med god tillganglighet

till kollektivtrafik kan ett mycket restriktivare tal tillimpas. Bilparkering kan med férdel

samlokaliseras gemensamt. Vid gemensam bilparkering kan ett riktvirde vara 1,6

platser/ligenhet.
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Per enbostadshus Antal parkeringsplatser
Oavsett zon 1-2

Vid gemensam 1,6

parkering

BesoOksparkering Ska finnas

Bil - arbetsplatser

Moijligheten att parkera vid sin arbetsplats styr i stor utstrackning valet av firdmedel till
jobbet. Vid manga arbetsplatser erbjuds gratis bilparkering f6r de anstillda. Det kan till och
med vara sa att det ar billigare att parkera pa arbetet an hemma (exempelvis om det vid
hemmet rader avgiftsbelagd boendeparkering). I sidana fall kan det uppmuntra till 6kat
bilresande.

Ca 0,2-0,3 bilplatser/anstalld bor vara utgangspunkt for diskussionerna med verksamheten,
krav stalls dock inte, endast riktvirden. I goda kollektivtrafiklagen kan andelen p-platser
minskas. Om verksamheten 6nskar bygga firre antal p-platser bor kommunen se vilvilligt pa
detta. Liksom vid boendeparkering giller att mangden parkering kan minskas visentligt om
alternativa dtgirder uppmuntras och infors.

Behovet av platser varierar stort beroende pa typ av verksamhet. Industrier och lagerlokaler
utanfor stadskirnan har storre parkeringsbehov for bil. Mindre verksamheter, exempelvis
smaverkstidder och liknande har ofta ett litet parkeringsbehov. Kontor ér en verksamhet dar
forutsittningarna oftast ar mycket goda for gang, cykel och kollektivt resande. I centrumnira
ligen, dir stor moijlighet finns till samutnyttjande, kan darfor parkeringstalet sittas lagt. En
bedémning fran fall till fall far géras. En verksamhet kan ocksa ha hég personaltithet, men
inte sa manga anstallda verksamma pa samma gang, exempelvis vissa vardbostider. En tidig
diskussion om vilket parkeringsbehov som bedéms finnas ska tas med verksamhetsutévaren.
I ligen dir antalet anstillda inte 4r kint kan ett riktvirde vara 30- 50 anstillda/1000 m?
lokalyta.

Vid arbetsplatsparkering ska hansyn tas till laget i staden. God tillgang till kollektivtrafik och
cykelbanor kan medfora att parkeringsbehovet inte alls blir lika stort.
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Talen for arbetsplatsparkering kan sinkas genom att bilbehovsminskande atgirder utfors.
Om en arbetsgivare i centrala delar av staden inte vill uppritta p-platser f6r bilar f6r de an-
stillda b6r kommunen godta detta under férutsittning att arbetsgivaren pa ett godtagbart
sitt kan redovisa hur alternativa firdmedel uppmuntras och understéds.

Arbetsplatser Antal parkeringsplatser
Samtligaomraden ca 0,2 -0,3 per anstalld
Bil — handel

Inom begreppet handel ryms mycket. Allt frin sma nérbutiker i staden till externa
kopcentrum. Av forklarliga skl ser bilparkeringsbehovet mycket olika ut for dessa
verksamheter. Kommunens grundinstillning, som den uttalas i gallande trafikstrategi, dr att
gang- och cykeltrafik samt kollektivtrafik ska uppmuntras fore bilresande. Darfor ar
parkeringsfragan mycket viktig vid all handelsetablering. Om en verksamhetsutévare inte vill
anldgega parkering, eller vill anldgga parkering endast i mindre utstrickning, bér kommunen
vara tillmétesgaende till detta, savida det inte dr uppenbart olampligt ur tillganglighets- och
trafiksdkerhetsperspektiv. Exempelvis kan vissa verksamheter alstra ett storre
parkeringsbehov dn vad nidrmiljon kan hantera. Detta giller inte parkering for
rérelsehindrade.

Handel lokaliserad i staden har dven den mycket olika parkeringsbehov. Stora
dagligvarubutiker har ofta stort parkeringsbehov, medan mindre nirbutiker har mindre
parkeringsbehov. Parkeringskop 1 befintlig parkeringsanligening (ej gatuparkering) bor
kunna tillimpas f6r handel.
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For bil beriknas ett behov av ca 15-20 bilplatser/1000 m” verksamhetsyta. Fér de mindre
centrala delarna ir ett riktvirde 25 bilplatser/1000 m* verksamhetsyta. Samtliga siffror ir att
betrakta som utgangspunkter for diskussion med verksamhetsutévaren, men kommunen bor
vara mer restriktiv med att 6ka mingden bilparkering och mer positiv till att minska den.
For externhandelsomrdaden krivs ofta storre parkeringsytor. Storre parkeringsplatser upplevs
ofta som tomma och 6dsliga. For att minska denna kénsla bor stora parkeringsplatser
utformas med ca 10 % gronska i form av trdd och buskar inom respektive parkeringsyta.

Dagligvaruhandel (inkl. externhandel)
Bilplatser per 1 000 m?verksamhetsyta

Centrala staden cirka 15-20
Ovriga omraden cirka 25

Sallanképshandel
Bilplatser per 1 000 m2verksamhetsyta

Centrala staden cirka 8-14
Ovriga omraden cirka 13-17

Bil - service och mélpunkter f6r fritidsaktiviteter

Till kategorin service riknas funktioner som post- och bankkontor, men ocksa exempelvis
restauranger, hotell och liknande funktioner samt malpunkter for fritidsaktiviteter som
ishallar, motionsanlidggningar mm. D4 verksamheterna inom denna kategori har mycket olika
torutsittningar bor en dialog foras 1 tidigt skede dér parkeringsbehovet diskuteras. Hinsyn
ska tas till den omgivande miljon och 1 vilken del av staden verksamheten ligger. Till dessa
verksambheter dr besoksparkering och parkering for lastning och lossning prioriterade
framfor parkering for anstillda. Tillgdnglighetsfragor ska beaktas och parkering for
funktionshindrade ska finnas.

For verksamheter med liknande parkeringsbehov som handel kan p-norm f6r handel
anvindas. Om en verksamhetsutovare inte vill anldgga parkering, eller vill anlidgga parkering
endast i mindre utstrickning, bér kommunen vara tillmotesgaende mot detta, savida det inte
ar uppenbart olampligt ur stadsmiljésynpunkt. Detta giller dock inte parkering for
funktionshindrade.

For service och fritid bor utgangspunkten vara att underlitta transporter med cykel. For bil
ir 0,1-0,4 p-platser/besokande ett riktvirde. Laget i staden och tillgangen till kollektivtrafik
ar avgorande.

Service och Antal parkeringsplatser
fritid

Samtliga ca 0,1 -0,4 per besdkande
omraden

Bil — férskolor, skolor och 6vrig utbildning

Att skolelever gar och cyklar till skolan édr viktigt. Det leder till bade 6kad halsa och bittre
prestationer 1 skolarbetet. Om manga skjutsar sina barn till skolan med bil uppstar
trafikproblem och onddiga bilparkeringsbehov vilket forsimrar sikerheten. Av dessa
anledningar ir det av stor vikt att skolor arbetar med fragan. For att underlitta och minska
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behovet av att forildrar skjutser sina barn dr det viktigt att det finns ett sammanhingande
och sakert gang- och cykelnit mellan hemmet och skolan.

Behovet av parkeringsplatser for bil vid skolor varierar stort beroende pa var skolan ligger
och vilken alder eleverna har. En sirskild parkeringsutredning behévs darfor ofta for att
rikna ut den enskilda skolans parkeringsbehov. Parkeringsutredningen ska ha fokus pa
héllbara parkeringslésningar for cykel och bil, minskat bilakande och trafiksdkerhet runt
skolomradet. Vid forskolor bor sirskild vikt liggas pa att sikra 16sningar f6r hamtning och
limning av barn finns. Parkeringsbehovet for personalen riknas ut som vid annan
arbetsplatsparkering.

Bil - dldreboenden och vardbostider

Vid ildreboende utan vard, typ seniorboende, giller samma regler som vid 6vrig bostadsbygg-
nation. Vid bostider med visst vairdbehov rekommenderas 0,3 p-platser/ligenhet inklusive
besoksparkering (0,2/lagenhet, plus 0,1 besoksparkering/ligenhet). Vid dldreboende med i
huvudsak vardfunktion krivs endast parkering for anstillda och besokande. Sirskild
parkeringsutredning behovs vid etablering av aldreboende, med stor hinsyn tagen till liget 1
staden. Personalparkering riknas ut som Ovrig arbetsplatsparkering. Det kan ocksa behévas
néagot fler platser for funktionshindrade.

Det ar viktigt med tidig dialog med verksamhetsutévaren for att ta reda pa dennes
parkeringsbehov. Aven om personaltitheten dr hdg befinner sig kanske inte all personal pa
arbetet samtidigt. Det dr ocksa viktigt att parkeringen utformas pa ett sadant sitt att den
frimjar personalens behov.

Aldreboenden/ Parkeringsplatser per lagenhet
Vardbostader
Visst vardbehov 0,2

| huvudsak vardfunktion | Enbart parkering for anstallda (se
parkeringstal for arbetsplatser) och
besdkande

Besoksparkering 0,1

Cykel - Boende
Samtliga boende ska ha tillgang till en cykelplats. Utéver detta tillkommer 0,1
cykelplats/ligenhet for besokare.

Centrala staden
Antal rum i Cykelparkeringsplatser
lagenhet
1-2 2-3
Ovriga 1 plats per rum
Besoksparkering 0,1 platser/lagenhet

15 (20)



KOMMUNSTYRELSENS FORVALTNING
Enheten fér samhdllsbyggnad

Ovriga delar
Antal rum i Cykelparkeringsplatser
lagenhet
1-2 2-3
Ovriga 1 plats per rum
Besoksparkering 0,1 platser/lagenhet

Cykel - Verksamheter

Kommunen bor i sin planering viga in arbetspendling och tillgiang till kollektivtrafik
och/eller ging- och cykelbanor vid all lokalisering av personalintensiva anliggningar. Kontor
ar en verksamhet dér forutsittningarna oftast ar mycket goda for gang, cykel och kollektivt
resande.

Behovet av platser varierar stort beroende pa typ av verksamhet. Industrier och lagerlokaler
utanfor stadskirnan har mindre parkeringsbehov for cykel. Mindre verksamheter, exempelvis
smaverkstidder och liknande har ocksa ett litet parkeringsbehov. En bedémning fran fall till
fall far géras, men som exempel pa lig personaltithet finns exempelvis lagerlokaler och
liknande. En verksamhet kan ocksa ha hég personaltithet, men inte sa manga anstillda
verksamma pd samma gang, exempelvis vissa vardbostider. En tidig diskussion om vilket
parkeringsbehov som bedoms finnas ska tas med verksamhetsutovaren.

Vid arbetsplatsparkering ska hansyn tas till liget i staden. God tillgang till kollektivtrafik och
cykelbanor kan medfora att parkeringsbehovet f6r cykel blir storre.

Arbetsplatser Cykelparkeringsplatser
Hela ca 0,4 per anstalld
kommunen

Cykel — handel

Aven handel i staden har olika parkeringsbehov. Stora dagligvarubutiker har ofta stort parke-
ringsbehov medan mindre butiker har mindre parkeringsbehov. Siffrorna ar darfor att
betrakta som utgangspunkter for diskussion med verksamhetsutovaren.

Utgangspunkten for parkeringsdiskussionen ska vara vilket upptagningsomrade som handeln
har. Cykelparkering bor 1 forsta hand ordnas pa kvartersmark. Cykelparkering f6r kunder ska
ligga nira entrén och bor vara atskild fran cykelparkering f6r anstillda. Parkering f6r
anstallda riknas ut enligt norm for arbetsplatser.

Dagligvaruhandel (inkl. externhandel)
Cykelplatser per 1 000 m?verksamhetsyta

Centrala cirka 25-30
staden
Ovriga delar cirka 18
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Sallanképshandel
Cykelplatser per 1 000 m2verksamhetsyta

Centrala cirka 15
staden
Ovriga delar cirka 10

Cykel - service och fritidsanliggningar

Da verksamheterna inom denna kategori dr sa olika ér det svart att rikna fram ett generellt
parkeringstal. For verksamheter med liknande parkeringsbehov som handel kan tal fér
handel anvindas. For service och fritid behover oftast parkeringsbehovet utredas fran fall till
fall, men utgangspunkten bor vara att underlitta transporter med cykel. 20-35 cykel-
platser/100 besokare kan tjina som ett riktvirde for cykelplatsbehovet. Liget i staden och
tillgangen till kollektivtrafik dr avgérande. For storre anlaggningar kan en sarskild utredning
krivas.

Cykel — skolor
Ett riktvirde for cykelparkering vid grundskolor dr 30-70 cykelplatser/100 elever och for
gymnasieskolor 60-80 cykelplatser/100 elever.

Vid férskolor beriknas cykelparkeringsbehovet vara nagot ligre dn f6r Gvriga skolformer,
och framférallt vara inriktad pa att det ska fungera att smidigt limna och himta barn. Vid
skolor for de hogre aldrarna forvintas eleverna sjilva ta sig till skolan 1 storre utstrackning.
Av denna anledning dr andelen cykelparkering hogre for dessa skolformer, och parkeringen
ska vara utformad sa att de dr attraktivt att parkera sin cykel dir under en hel dag.

Cykel — vard

Vid éldreboende utan vard, typ seniorboende, giller samma regler som vid 6vrig
bostadsbyggnation. Sirskild parkeringsutredning kan behévas vid etablering av dldreboende
med stor hinsyn tagen till liget 1 staden (i centrala ligen ér det ofta lattare for personalen att
ta sig till jobbet med cykel och kollektivtrafik).

Det ar viktigt med tidig dialog med verksamhetsutévaren for att diskutera dennes
parkeringsbehov. Aven om personaltitheten ir hog befinner sig kanske inte all personal pa
arbetet samtidigt.

Aldreboenden/ Cykelparkeringsplatser per

Vardbostader lagenhet

Visst vardbehov 1

| huvudsak vérd- Enbart parkering for anstallda

funktion och bestkande (se parke-
ringsnorm for arbetsplatser)
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Framtida arbete och uppdrag

Pa giang
For ndrvarande pagir ett arbete i ett antal fragor med hog relevans kopplat till
parkeringsfragor. De mest intressanta ar:

- Mojligheten att bygga ett parkeringshus pa parkeringen vid Ellen Key-skolan 1 Vistervik
héller pa att utredas. Placeringen dr strategisk med nara koppling till centrum, sjukhus och
kollektivtrafik. Senast genomforda atgird var att genom lansstyrelsen gora en arkeologisk
torundersékning avseende en begravningsplats for personer som avlidit i pesten pa 1700-
talet. Lansstyrelsens beslut vintas under varen 2018. Fragan utreds 1 samrad med landstinget
1 Kalmar lin.

- I kvarteret Garvaren, lings Slottsholmsleden, finns en markparkering dir gillande detaljplan
medger att man kan bygga ett parkeringsdick 6ver befintlig parkeringsyta. Enklare férstudie
inklusive grov uppskattning av kostnad ar bestilld men inte levererad.

- Landstinget i Kalmar lin planerar en lingsiktig och kraftig utbyggnad av sin verksamhet pa
sjukhusomradet. Kommunstyrelsen har givit ett uppdrag om att ta fram forslag till andrad
detaljplan f6r omradet i syfte att mojliggdra 6nskvird utveckling. Om planerad nybyggnation
genomfors sa innebir det 6kat behov av parkeringsplatser. Det 6kade behovet, som 1
dagsliget kan uppskattas till 100-200 platser, uppkommer som en f6ljd av fler arbetsplatser,
fler besokare och att befintliga parkeringsplatser férsvinner for att ge plats at en ny byggnad.

- Planeringen av en sodra infart till Vistervik fortgar. En sédra infart innebir att trafikflodena
till centrum férandras med efterfoljande dndrat monster f6r behov av parkeringsplatser.

- Ett 15-tal parkeringsplatser kommer 2018 att byggas 1 Kvarngatans forlingning mot Slotts-
holmsleden.

- Detaljplanliggning pagar f6r omradet kring stadsparken, kommunhuset mm. En aspekt som
da studeras dr mojligheten att tillskapa fler parkeringsplatser.

- Idag finns en av de storre parkeringarna pa Stenhamra 1 norra delen av centrum. Det finns
sedan tidigare ett uppdrag att planligga hela eller delar av omradet f6r bostader. Det dr inte
orimligt att ett antal av befintliga parkeringsplatser forsvinner vid en sidan exploatering.
Detaljplanearbetet avvaktar resultaten av de utredningar som beskrivs ovan.

- Teninte alltfor avldgsen framtid ar det inte osannolikt att omradet vid Skeppsbrokajen
kommer att utvecklas. Omradet knyter samman befintligt planomrade for flytande villor med
skirgardstrafikterminalen, Slottsholmen med slottsruinen, Kulbacken och vidare mot
Notviken och Notholmen. En utveckling av Skeppsbrokajen kan innebara férindring vad
avser parkeringar.
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- For nirvarande pagar ett ettarigt forsok med att anvinda p-skiva pa gatuparkeringarna i
centrala Vistervik. Syftet med forsoket dr att 6ka antalet bes6kare och tillgingligheten till
centrala Vistervik. Alla ber6rda parkeringar har max 1 timmas parkering i férsoket vilket
betyder att vissa parkeringar fatt minskad vistelsetid. Berérda parkeringar var innan férsoket
avgiftsbelagda, i forsoket ar de avgiftsfria. Forsoket pagar till september 2018, direfter sker
utvirdering och redovisning till kommunstyrelsen.

Uppdrag
Som en foljd av parkeringsstrategin samt pagaende arbeten limnas foljande uppdrag till
kommunstyrelsens férvaltning:

- Ett kunskaps- och informationsunderlag ska presenteras f6r kommunstyrelsen under tredje
kvartalet 2018 avseende ev byggnation av parkeringshus vid Ellen Key-skolan samt
parkeringsdick i kvarteret Garvaren.

- Utvirdering av férsdket med p-skiva ska presenteras f6r kommunstyrelsen under fjarde
kvartalet 2018.

- En plan f6r hur malet om utékat antal cykelparkeringsplatser ska nas 2020 ska presenteras
tor kommunstyrelsen under 2018.

- Under andra halvaret 2018 ska ett kunskaps- och informationsunderlag presenteras for
kommunstyrelsen avseende framtida struktur for parkeringsavgifterna.

- Ett forslag till placering av en siker och trygg parkeringsplats for vintande/Gvernattande
lastbilar ska presenteras f6r kommunstyrelsen under 2018.

- Belaggningen pa parkeringsplatser for saval bilar som cyklar ska métas manadsvis.

19 (20)



KOMMUNSTYRELSENS FORVALTNING
Enheten fér samhdllsbyggnad

Bilagor

Bilaga 1 Parkeringsplatser, centrala Vistervik — typ och antal
Bilaga 2 Bilar per hushall, omridesvis
Bilaga 3 antal p-platser i centrum, relaterat till avstand frin Bredgatan/Storgatan
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Bilaga 3

Avstand Antal platser |Antal platser Avstand
0-100 40 0-100
0-200 264 100-200
0-300 621 200-300
0-400 159 300-400
0-500 389 400-500
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