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1.2

13

Inledning

Denna riskanalys beskriver identifierade risker och eventuella atgarder for att riskerna ska
anses acceptabla. Riskanalysen ar gjord utifran relevant lagstiftning och regelverk som
redovisas nedan. Inom analysen har &ven tidigare analyser av luftfart och statistiskt
underlag anvants for att kvantifiera haverifrekvens vid den aktuella helikopterflygplatsen.
Dessa redovisas under avsnitt statistiskt underlag nedan.

Lagar och regelverk

TSFS 2019:20 Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rdd om sakerhetsledning av
godkéand flygplats.

TSFS 2010:155 Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rad om markering av
foremal som kan utgora en fara for luftfarten och om flyghinderanmalan

TSFS 2012:79 Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna rdd om upphéjda
helikopterflygplatser

TSFS 2019:19 Transportstyrelsens foreskrifter och allmanna radd om drift av godkand
flygplats

MSBFS 2014:2 Myndigheten for samhallsskydd och beredskaps allmanna rad om
skyldigheter vid farlig verksamhet

Lag (2003:778) om skydd mot olyckor
SFS 2010:770 Luftfartsférordning
SFS 2010:500 Luftfartslag

Statistiskt underlag

Luftfartsstyrelsen rapport 2007:1902 Helikopterflygsékerhetsprojektet

Norske flysikkerhetsresultatet 2019, Luftfartstillsynet (Norge)

EASA Annual safety Review 2019, EASA (EU)

Ambulanshelikopter i Ostergétland och sydéstra sjukvardsregionen, Region Ostergétland,
2015-01-08.

Ovriga underlag

Flyghinderanalys — karta

Hinderutredning helikopterplatta - Vasterviks sjukhus, LFV.
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1.6

Omfattning och avgréansningar

| analysen har hansyn inte tagits till langsiktiga effekter av halsofarliga &mnen, buller eller
miljofarliga utslapp.

I Myndigheten for samhaéllsskydd och beredskaps forfattningssamling MSBFS 2014:2
fastslas foljande avseende omfattningen av riskhanteringsarbete vid flygplats:

Bestammelserna tar endast sikte pa flygtrafikverksamheten. Endast den personal och
utrustning som behovs for en effektiv rdddningsinsats i ett tidigt skede i handelse av ett
flyghaveri inom flygplatsens omrade berors.

Med bakgrund i detta begréansar sig denna analys till att enbart undersodka olycksrisker i
helikopterflygplatsens direkta narhet. Saledes analyseras inte inflygningsbanor och
flygstrackor i sin helhet, utan analysen avser endast olyckor som direkt kan komma att ha
inverkan pa helikopterflygplatsens séakerhet. Ovrig sdkerhetsbevisning mot
Transportstyrelsens regelverk genomfors i ett senare skede och behandlas saledes inte
djupare i denna analys.

Vidare utgar analysen fran det, av verksamhetsutévarens uppskattade antal rorelser for
den aktuella helikopterflygplatsen. Typen av luftfartsverksamhet begransas aven till att
endast inbegripa ambulans- och sjuktransportuppdrag.

Metod

Riskanalyser kan utféras enligt tva huvudsakliga tillvagagangssatt. Det forsta
tillvagagangssattet utgors av kvantitativa analyser dar riskerna analyseras utifran faktisk
olycksstatistik och statistik 6ver felfungerandefrekvens for systemets ingdende
komponenter. Det andra tillvagagangssattet tillampas da sadan statistik inte finns
tillganglig eller ar mojlig att anvanda. Dessa typer av analyser &r sa kallade kvalitativa
riskanalyser och grundar sig i resonemang utifran tankbara skadehandelser och
erfarenhet.

Denna riskanalys utférs som bade kvantitativ, avseende haverifrekvens for den aktuella
flygplatsen och som kvalitativ gallande analys av mdjliga olycksscenarion. | analysens
slutfas dar vardering av de patraffade riskerna gors avseende huruvida de kan anses
vara acceptabla eller ej vags dessa tva tillvagagangssatt samman for att ge en
heltackande bild av den aktuella riskniva som foreligger mot helikopterflygplatsen.

Riskidentifiering

Vid identifiering av méjliga skadehandelser eller olycksscenarion utgér analysen, som
ovan namnts, fran kvalitativa resonemang och bedémningar.

For att kartlagga ett olycksscenarios riskniva vags antaganden om sannolikheten for att
olyckan ska intraffa och de negativa konsekvensernas storlek samman for att pa sa vis
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ge en samlad riskbild. Detta gors genom att tilldela varje olycksscenario en sannolikhet
och en konsekvens utifrdn en femgradig skala.

| detta fall grundar sig skalorna och saledes dven bedémningen av bade sannolikhet och
konsekvens i de riktlinjer som ges i TSFS 2019:20. Vid sammanvéagning av sannolikheten
for feltillstdnd och allvarlighetsgraden i de konsekvenser som feltillstandet kan leda till
anvands den riskmatris som redovisas i samma foreskrift. Foreskriften avser dock enbart
sékerheten for de luftfartyg som anvander flygplatser samt ombordvarande personer, och
inte systemet som sadant, varfor bedémningsskalorna har modifierats nagot for att
anpassas till den aktuella helikopterflygplatsen och dess férutsattningar. Detta har gjorts
genom att bredda bedomningskriterierna nagot pa sa vis att de hanterar bade fara for liv
och hélsa for ombordvarande personer, personer pa helikopterflygplatsen, samt
skadehandelser for systemet som helhet. Sddana skadehandelser bedoms utifran hur
allvarligt de kan paverka fastighetens ovriga verksamhet i allmanhet och sarskilt
helikopterflygplatsens brukbarhet och séakerhet samt hur en eventuell raddningsinsats
paverkas.

Nedan presenteras den modifierade riskmatrisen med vardering av sannolikhet och
konsekvens utifrdn de femgradiga skalorna placerade pa respektive axel. Varderingen av
konsekvensskattningen utgar frin en sammanvagning av den kvalitativa
konsekvensskala som anges i TSFS 2019:20 och Vardering av risk (Raddningsverket,
1997, ss. 3-XII).

Konsekvens
Totalhaveri av luftfartyg eller  |Katastrof 5 6,24 5,738,33
stora materiella skador
och/eller ménga allvarligt
kadade eller flera dodsfall

Enstaka dédsfall eller flera Mycket allvarlig 4 9,10, 14 1,2,3,4,11,12,
allvarligt skadade. De flesta handelse 13, 15, 36, 39
sdkerhetsbarridrerna

‘elfungerar
Enstaka allvarligt skadade Allvarlig handelse 3 34,37, 38,41

och/eller svdra obehag. Delar
av sdkerhetsbarridrerna

\felfungerar

Enstaka svdrt skadade Mindre allvarlig 2 18, 19, 20, 22, 23,
och/eller varaktiga obehag. héandelse 26, 28, 30, 31, 32,
Hdndelsen indikerar brister i 35

sikerhetsbarricirer/sikerhetsle
dningssystemet

Overgdende lindriga obehag.  |Handelse med liten 1
Existerande sdkerhetsbarridrer [sédkerhetspaverkan
har fungerat
1 2 3 4 5
Sannolikhet for |Extremt Extremt Avlagsen Sannolik Frekvent
handelsen osannolik avlagsen
Kvalitativ Kommer Kommer Kommer Kan intrdffa en |Kan intrdffa en
definition sannolikt aldrig |sannolikt inte att [sannolikt inte att |eller ett par eller flera génger
Sannol i khet att intrdffa intrdffa men kan |intréffa men kan (ganger
anses méjlig hénda ett antal
gdnger
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Gallande konsekvens sa kan foljande beskrivningar visa pa vad de olika kategorierna
innebar mer praktiskt, se Tabell 1.

Tabell 1 - Férklarande beskrivningar av vad de olika konsekvenserna innebar mer praktiskt.
Katastrof Totalhaveri av luftfartyg eller stora materiella
skador och/eller manga allvarligt skadade eller
flera dodsfall

Mycket allvarlig héandelse Enstaka dodsfall eller flera allvarligt skadade.
De flesta sékerhetsbarriérerna felfungerar

Allvarlig handelse Enstaka allvarligt skadade och/eller svara
obehag. Delar av sékerhetsbarriarerna
felfungerar

Mindre allvarlig hdndelse Enstaka svart skadade och/eller varaktiga

obehag. Handelsen indikerar brister i
sakerhetsbarriarer/sakerhetsledningssystemet

Handelse med liten Overgdende lindriga obehag. Existerande
sékerhetspaverkan sékerhetsbarriarer har fungerat

Vardering av huruvida ett olycksscenario kan anses vara acceptabelt eller ej utgar fran
scenariots placering inom riskmatrisen. | denna bedémning anses risker inom det roda
omradet som oacceptabla och risker inom det grona omradet som acceptabla. Det
gulmarkerade omradet daremellan benamns som ALARP-omradet (As Low As
Reasonably Practicable). De risker som placeras inom detta omréde ska reduceras
genom skadereducerande atgarder i den man det ar rimligt ur ett kostnadseffektivt
perspektiv.

1.7 Revideringar

Denna handling ar en forsta utgéva och innehaller darfor inte nagra revideringar.
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Kvalitetsplan

SWECO Brand- och Riskteknik ar certifierade enligt ISO 9001, dar rutiner finns for
fortlopande gransknings- och kontrollarbete. Kvalitetskontroll har fér denna handling
gjorts i form av egenkontroll och intern kvalitetsgranskning.

Dimensionerande forutsattningar och objektbeskrivning

Helikopterplattan kommer att placeras pa taket till byggnad B p& Vasterviks sjukhus i
Region Kalmar lan i Vastervik. Byggnaden ar planerad att byggas till cirka 33 meter
hojd (ca 7-8 vaningar) och innehaller vardlokaler se Figur 1.

Figur 1. Planomradet for fastigheten Lakare 9 m.fl. samt Sodra jarnvagsgatan (rod markering).

Helikopterplattan anvands for att flyga akutpatienter till och frn sjukhuset. Maximalt antal
rorelser (start och landning) per ar har uppskattats till 125, det vill sdga 125/2 angéringar
med helikopter mot den aktuella helikopterplattan.

Storsta luftfartyg som helikopterflygplatsen dimensioneras for ar H145 eller H160 med
pilot och HCM/HEMS - helikoptersjukvardspersonal.
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Inflygning kommer enligt projekteringen att kunna ske genom primért 3 vaderstreck (se
figur nedan). Detta underlattar start och landning vid skiftande vaderforhallanden, det vill
saga flygplatsen ska kunna vara 6ppen sa lange vadret tillater flygning med aktuell
helikoptermodell.

Hinderanalys for inflygning har utférts av Luftfartsverket (LFV), 2022-05-04.

*

K oS

Figur 2. Bild tagen fr&n Hinderanalys och illustrerar de zoner (gulmarkerade) dar inflygning ej

medges.
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4.1

Analys

Nedan foljer analysen av risker férknippade med den aktuella helikopterflygplatsen och
dess planerade utformning. Som tidigare namnts utgar analysen dels fran en kvantitativ
beddmning av haverifrekvens och fran en kvalitativ scenarioanalys déar tankbara
olycksscenarion varderas och analyseras.

Sannolikhet for haveri vid flygplatsen

For att berakna sannolikheten for helikopterhaveri pa den aktuella helikopterflygplatsen
anvands statistiskt underlag fran Luftfartsstyrelsens rapport
Helikopterflygsékerhetsprojektet (Luftfartsstyrelsen, 2007) samt fran rapporten
Ambulanshelikopter i Ostergétland och sydostra sjukvardsregionen (Region Ostergétland,
2015). Det ska noteras att dessa statistiska underlag baseras pa flygtrafiklaget for ett
antal &r sedan. Dessa anvands trots detta da Sweco erfar att inga nyare underlag finns
tillgangliga samt med motiveringen att flygsédkerhetssituationen idag ser ungefar likvardig
ut. Relevanta utdrag redovisas ldpande i resonemanget nedan.

I Luftfartsstyrelsens rapport (2007) konstateras det att produktionen av
helikopterflygtimmar har uppgatt till ungefar 40 000 flygtimmar per ar, med relativt sma
forandringar éver tiden. Det redovisas dock inte hur manga rorelser dessa flygtimmar ar
fordelade dver. Man har aven tagit fram frekvenser for helikopterhaveri mellan aren
1997-2006. Detta redovisas nedan i Figur 3.

Haverier, kommersiell verksamhet, helikopter
Swvensk luftfart 1997-2008

Sak utv dédl

g =S5k, utveckl
Antal hav/Haverier per 100 000 h (fre kv) Frekvens

Stanlama amger anial faversr ¢
" Bicka doedl
Totala haverifakvensans T0-arsmedeivdrds: 10,1 BDodl. utg
18 Mg iTod e Fave .

1 e

g Y A, N —_—
#'-.ﬂ-—.p-‘

1997 1938 1999 2000 2001 2002 2003 2004 2005 2006 Ar

) 0700 2ULEMS Anm: Hawestre keansen 1or ér 200& grandas pa prognas far predukiionan

Figur 3 - Helikopterhaverier, Svensk luftfart 1997-2006, kommersiell verksamhet
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Av figuren framgar att haverifrekvensen for kommersiell helikopterflygverksamhet under
den studerade 10-arsperioden i medel uppgar till 10,1 haverier/ 100 000 h for haverier
utan dédligt utfall, och till 0,72 haverier/ 100 000 h vid haverier med dddligt utfall.

Den ovanstaende haveristatistiken ar gallande for all kommersiell helikopterverksamhet i
Sverige under 10-arsperioden. | det aktuella fallet beaktas enbart flygning inom kategori
HEMS (Helicopter Emergency Medical Service). Enligt Figur 4 nedan som redovisar antal
haverier fordelade pa typ av flygtrafik utgérs denna del av kategorin HEMS, det vill sdga 4
haverifall av totalt 78 undersokta. Bortraknat kategorin Privat (i rapporten definierat som
luftfartsverksamhet utan forvarvssyfte) utgor kategorin HEMS 6,8 % av den totala
datamangden. Enligt senare siffror fran EASA sa ar aven europagenomsnittet for HEMS
4 allvarliga incidenter per ar, se Figur 5.

Privat | 1b

Annat 112

Rendrivning |E]
Inrikes taxi |8

Skolflyg |7

Jordbrub Skogsvird |&

Yitre last |4

Hems [T]4

SAR |3

RPS |3

Linjeinspektion1 | 3
0 5 10 15 20

Figur 4 — Antal haverier mellan aren 1996-2006 fordelat pa typ av flygtrafik
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12

10

Number of Accidents
and Serious Incidents
(=3}

2

HEMS Air Taxi
M Average/Year 2008-2017 3.7 2.3
W 2018 12 5

0

Figur 5 - Antal allvarliga incidenter per flygtrafikform.

. | — o IH
Sightseeing Airline Other/Unknown
1.6 0.3 0.6
1 0 1

D& denna riskanalys ar avgransad till att enbart studera haverier och olyckor knutna till flygplatsen
och dess direkta narhet kan andelen haverier forknippade med detta omrade tas fram ur

nedanstdende Figur 6 och Figur 7.

Landing

Manoeuwring

Take-off

En-route

Standing

Approach

taxi

o 5 10 15 20

25 30 35 40

Figur 6 - Procentuell férdelning éver svenska haverier vid olika flygfaser under perioden 1996-2006.
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Number of Accidents and Serious

: ]
0

Standing Taxi Take-off En route Manoeuvring  Approach Landing Unknown
Average/Year 2008-2017 0.4 0 1 2.7 09 0.9 2 0.6
2018 0 1 6 4 0 0 8 0

Figur 7 - Fordelning 6ver europeiska haverier vid olika flygfaser.

| Figur 6 delas de olika momenten vid flygning in i olika faser. De flygfaser som ar
relevanta i det aktuella fallet ar enligt ovanstaende avgransning Landing, Take-off,
Standing och Approach. Sammantaget utgor sannolikheten for haveri under dessa faser
65 % av den totala sannolikheten for haveri. Figur 7 innehaller liknande information men
pa europeisk niva och i absoluta tal. Omraknat till procentuell fordelning utifran
arsmedelvardena ger Figur 7 att sannolikheten for haveri under ovan namnda faser ar 52
% av den totala sannolikheten for haveri.

For att vidare ta fram den sammantagna haverifrekvensen for den aktuella
helikopterflygplatsen behéver en bedémning av den sammantagna flygtiden per rorelse
tas fram. Detta gors utifran statistik for ambulanshelikopterverksamheten 2010 (Region
Ostergotland, 2015). De svenska ambulanshelikoptrarna hade 2010 en sammantagen
flygtid om 6 503 timmar fordelat p& 7 663 uppdrag. Den genomsnittliga flygtiden per
uppdrag var 51 minuter (0,85 timmar/flygning) dock med stor variation mellan uppdragen.
Antal timmar/rorelse pa helikopterflygplatsen berdknas genom att halvera vardet for
flygtid/uppdrag. Detta resulterar i 0,425 timmar/rérelse. Enligt uppgift ar det maximala
forvantade antalet rorelser per ar for den aktuella helikopterflygplatsen beréaknat till 125
rorelser/ar.
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4.2

Tabell 2 - Sammanstélining av indata for berékning av haverifrekvens

Total haverifrekvens for kommersiella
helikopterflyg

10,1 per 100 000 timmar

Total haverifrekvens for kommersiella
helikopterflyg, dédligt utfall

0,72 per 100 000 timmar

Andel av haverier som utgérs av 6,8 %
flygtrafik for sjuktransport

Andel av haverier som skett i samband | 65 %
med landning/start

Antal flygtimmar/rorelse 0,425
Forvantat antal rorelser/ar 125

Forvantad haverifrekvens for aktuell helikopterflygplats

10,1
100000

haverier /h X 0,068 X 0,425 h/rorelse X 125 rorelser /ar = 0,000365 haverier /ar

Beraknat enligt ovan utifran data i Tabell 2 &ar den forvantade haverifrekvensen for den
aktuella helikopterflygplatsen 0,000365 haverier/ar. Omraknat blir det att ett haveri

forvantas intraffa vart 2740:e ar.
0,72
100000

haverier/h X 0,068 X 0,425 h/rorelse X 125 rorelser /ar = 0,000026 haverier /ar

Berakning enligt samma formel och data fran Tabell 2 ger en férvantad haverifrekvens
med dodligt utfall for den aktuella helikopterflygplatsen 0,000026 haverier/ar. Omraknat
blir det att ett haveri férvantas intraffa vart 38 446:e ar.

Scenarioanalys

| detta stycke utfoérs en scenarioanalys, vilken syftar till att analysera de méjliga
olycksscenarion som kan paverka helikopterflygplatsen negativt. Denna analys utfors
enligt principerna for kvalitativ riskanalys presenterat tidigare under avsnitt 1.5 och 1.6.

Nedanstéende olycksscenarion ar de som beddms kunna utgéra en risk mot
helikopterflygplatsens funktion, personer i helikopterflygplatsens direkta narhet samt
narliggande verksamhet. Dessa olycksscenarion har tilldelats sannolikhet och
konsekvens utifrdn den skala som presenterats tidigare under avsnitt 1.6 tillsammans
med kvalitativa resonemang. Vid beddémning av sannolikhet har hansyn tagits till
sannolikheten for grundhéndelsen i kombination med sannolikheten for ett eller flera
fallerande séakerhetssystem. UtifrAn dessa varden placeras respektive olycksscenario in i
den riskmatris som aven den tidigare presenterats under avsnitt 1.6.

Kategoriindelningen av scenarierna i bilaga 1 avspeglar var olycksscenariot kan ske och
vilken del av systemet (helikopterflygplats + narliggande fastigheters normala
verksamhet) den kan férvantas harstamma fran.
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Detaljer for hela scenarioanalysen aterfinns i bilaga 1. Nedan finns en sammanstallning
Over resultatet.

Konsekvens
Totalhaveri av luftfartyg eller  |Katastrof 5 6,24 5,7,8,33
stora materiella skador
och/eller ménga allvarligt
kadade eller flera dédsfall

Enstaka dédsfall eller flera Mycket allvarlig 4 9,10, 14 1,2,3,4,11,12,
allvarligt skadade. De flesta héndelse 13, 15, 36, 39
sdkerhetsbarridrerna

felfungerar

Enstaka allvarligt skadade Allvarlig handelse 3 34,37,38,41

och/eller svdra obehag. Delar
av sikerhetsbarridrerna

‘elfungerar
Enstaka svdrt skadade Mindre allvarlig 2 18, 19, 20, 22, 23,
och/eller varaktiga obehag. hindelse 26, 28, 30, 31, 32,
Hdndelsen indikerar brister i 35

sikerhetsbarricirer/siikerhetsle
dningssystemet

Overgdende lindriga obehag.  |Handelse med liten 1
Existerande sékerhetsbarridrer |sékerhetspaverkan
har fungerat
1 2 3 a4 5
Sannolikhet for |Extremt Extremt Avlagsen Sannolik Frekvent
handelsen osannolik avlagsen
Kvalitativ Kommer Kommer Kommer Kan intrdffa en |Kan intrdffa en
definition sannolikt aldrig |sannolikt inte att [sannolikt inte att |eller ett par eller flera génger
Sannol i khet att intréffa intréffa men kan |intréffa men kan (gdnger
anses mojlig hdnda ett antal
gdnger

Figur 8 - Resultat av scenarioanalys, for beskrivning av konsekvensklasserna se Tabell 1 under
avsnitt 1.6.
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Vardering av risk

Utifrdn analysen av potentiella olycksscenarion (se Figur 8 och bilaga 1) kan det
konstateras att ett flertal av dessa ligger inom ALARP-omradet i riskmatrisen och ar
saledes inte att betrakta som acceptabla. Vid sammanvagning av dessa patraffade
olycksscenarion och den berdknade haverifrekvensen for den aktuella
helikopterflygplatsen kan det konstateras att skadeavverkande atgarder bor vidtas. Detta
galler som ovan namnt primart de olycksscenarion som ar placerade inom det sa kallade
ALARP-omradet, men det kan &ven vara aktuellt att undersoka om skadeavverkande
atgarder kan vara rimliga aven for de olycksscenarion som ar placerade inom det
acceptabla omradet.

Skadeavverkande atgarder ska vidtas i de fall d& atgarderna ar rimliga utifrdn en
bedomning av atgardens skadeavverkande nytta och de kostnader som ar forknippade
med genomforandet av atgarden.

Narmare analys av respektive olycksscenario och forslag pa atgarder for respektive
scenario aterfinns i bilaga 1.

Riskreducerande atgarder

Med bakgrund i den genomférda riskanalysen foreslas foljande atgarder i korthet (mer
detaljer aterfinns i bilaga 1):

e Helikopterflygplatsen utrustas med manuellt aktiverat slacksystem! i form av
vattendysor pa helikopterplattan samt manuell slackutrustning i form av flyttbart
skumslacksystem och pulverkula.

e Helikopterplattan konstrueras for bade statiska och dynamiska laster for en hard
landning av det storsta luftfartyg som plattan &r avsedd for.

e Byggnaden férses med raddningshiss.
e Belysning till helikopterplattan forses med UPS eller avbrottsfri kraftférsdrjning.

o Helikopterplattan férses med varmeslingor for att undvika isbildning under
vintertid.

o Ett sékerhetsledningssystem foér dokumenterade checklistor och uppféljning av
identifierade brister pa olika sakerhetssystem. Systemet ska dven inbegripa
traning och dvning av personal.

e System fér uppsamling och omhandertagande av branslelackage och slackvatten
ska finnas. Férslagsvis perforerad platta med underliggande heltackt platta och

1 Detaljer utreds under detaljprojekteringen.
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mellanliggande luftspalt for att leda bort branslespill via rorsystem till tank. Den
perforerade plattan fungerar &ven som flamfalla.

Vid skadehandelse inom kringliggande verksamhet ska larmsignal upplysa den
lokala réaddningstjansten/flygtrafikledning om att landning av helikopter &ar
olamplig.

Berdrda verksamheter (verksamhetens sakerhetsorganisation etc.) ska meddelas
via signal infor rorelse pa helikopterflygplatsen.
Enbart behorig personal far betrada plattan utan ledsagning.

Vid daligt flygvader far enbart luftfartyg prestandaklass 12 landa/starta fran
helikopterflygplatsen.

Helikopterflygplatsen ska utrustas med askledare, placerad pa lampligt stalle.
Denna far dock inte utgora hinder vid start/landning.

Helikopterflygplatsen ska utrustas med ett fangstnat for att ta emot vid fall. Detta
ska utforas sa att det inte uppmuntrar till betradande, exempelvis genom grévre
maskningsstorlek.

Helikopterflygplatsen ska utrustas med system for att halla faglar borta och
motverka att faglar bygger bo i flygplatsens direkta narhet. Exempelvis
fagelskrammor, signalpistol och lampliga boplatser &r fortackta med nat eller
forsedda med piggar som avskracker fran bobygge.

Taktéackning av tak pa Hus 60 utfors i obrannbart material.
Trapphus i Hus 60 utférs med utvandigt obrannbara material

Helikopterplattans barverk ska vara dimensionerat efter den trafik som den
aktuella helikopterflygplatsen ar dimensionerad efter, inklusive olyckslast.

Insatsplan ska skapas enligt krav i Lag (2003:778) om skydd mot olyckor kap 2.
48,

6.1 Effekt av riskreducerande atgarder

Forutsatt att de ovan foreslagna skadeavverkande atgarderna vidtas forandras riskbilden
mot helikopterflygplatsen. Detta bygger pa att helikopterflygplatsens sékerhet utfors med
sadan robusthet och formaga att hantera ovantade negativa handelser enligt bilaga 1 att

2 verksamheter dar prestandaforutsattningarna ar
s&dana att helikoptern i handelse av motorbortfall p&
kritisk motor kan landa inom tillganglig stracka for
avbruten start eller sakert fortsatta flygningen till ett
lampligt omrade for landning, beroende pé nar
bortfallet intraffar (TSFS 2012:79)

17 (19)

RISKANALYS HELIKOPTERPLATTA

Region Kalmar

HELIKOPTERUTREDNING VASTERVIKS

SJUKHUS

c:\users\seegzo\desktop\2022-10-28 riskanalys helikopterplatta vasterviks sjukhus.docx



)
SWECO ﬁ

bade konsekvensen av en olycka, och sannolikheten for att den sker reduceras genom
tekniska och organisatoriska atgarder.
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Diskussion

Det har under analysens gang kunnat konstateras att det finns ett antal risker forknippade
med upphojd flygplatsverksamhet. UtifrAn scenarioanalysen framkom det att framst ett
scenario kraver atgarder for att sékerheten ska kunna anses acceptabel. Ett storre antal
scenarier hamnade inom det sa kallade ALARP-omradet vilket innebér att atgéarder kan
behdva vidtas om de ar rimliga kostnadsmassigt i forhallande till sékerhetsvinsten. De
atgarder som har lagts fram i den har rapporten anses rimliga utifran kostnaden for
inforandet och nyttan de gor. Manga av atgarderna ar aven reglerade i lagar, forordningar
och foreskrifter.

En grundpelare for en séker flygplats och saker flygtrafik ar att det finns en god
sakerhetskultur inom hela produktionskedjan déar kontinuerlig kontroll, uppféljning, évning
och utvardering ar naturligt forekommande inslag i vardagen.

Det har varit svart att fa tag i relevant forstahandsstatistik for framst antal flygtimmar per
uppdrag varfér andrahandsstatistik har anvants. Denna anses dock vara trovardig och
tillforlitlig, dock utgors den bara av data for ett enskilt ar varfor en generalisering ska
goras med forsiktighet. Delar av statistiken ar éver 10 ar gammal men utifran aktuella
rapporter for helikopterflygverksamhet i olika europeiska lander har inte olycksfrekvensen
for helikopter 6kat, snarare minskat, varvid den anvanda statistiken kan antas ge en
tillforlitlig till konservativ bild av sékerheten inom helikopterflygfarten i Sverige.

| och med valet av 3 olika inflygningsstrak och kravet pa prestandaklass 1 vid daligt
flygvader ska rorelser till och fran flygplatsen kunna ske forhallandevis sékert under de
vaderforutsattningar som berort luftfartyg ar tillatet att operera i.

Slutsats

Utifrdn det harda regelverk kring sakerhet som omgardar flygtrafiken i Sverige och under
forutsattning att identifierade atgarder blir genomférda anses sakerheten kring den nya
helikopterflygplatsen pa hus B inom Vasterviks Sjukhus vara acceptabel.
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Bilaga 1 - Scenarioanalys
Olyckskategori Orsak/riskkalla Felfungerande faktor Sannolikhet Konsekvens Persontdthet — Atgarder/kommentarer

Inflygning/start

Storning vid lyft vader-/siktforhallanden Felbeddmning av pilot 2 4 Kommunikation med sjukhuspersonal om véaderforhallanden for att sékerstélla goda
lyft/landningsforutsattningar, planera flygrutt sd att man inte flyger allméan plats. Gor ett
aktivt val om att landa pa annan sékrare plats.

Storning vid landning vader-/siktforhallanden Felbeddmning av pilot 2 4 Att pilot &r tranad for och luftfartyg ar anpassat utifran det flygvader som de opererar i ar
en rimlig niva i att hantera storningar utifran vaderforhallanden

Storning vid lyft Tekniska fel (ex. kantljus felfungerar). Aven Brist i sék.org. Fel i besiktning av helikoptern. 2 4 UPS, ingen seriekoppling. Goda besiktningsforhallanden. Check-lista enligt
tekniska fel pa helikoptern. sakerhetsorganisationen som piloten gor innan flygning. planera flygrutt sa att man inte
flyger allmén plats.

Storning vid landning Tekniska fel (ex. kantljus felfungerar). Aven Brist i sék.org. Fel i besiktning av helikoptern. 2 4
tekniska fel pa helikoptern.

Start resulterar i haveri vader-/siktforhallanden Felbedémning av pilot 2 5 Besiktning, checklist, pilotkontroll, sakerhetsavstand

Start resulterar i haveri Tekniska fel (ex. kantljus felfungerar) Brist i sék.org. 1 5

Krasch vid inflygning Hinderljus fungerar ej, nya hinder i Brist i sdk.org 2 5 Krasch vid inflygning pa grund av blixtnedslag eller kastvindar kan inte férebyggas helt.
hinderfria sektorer uppmarksammas ej Viktigt att luftfartyget har skydd for att inte slas ut av blixtar och ar utrustat med tekniska

Krasch vid inflygning Méanskligt fel Pilot/passagerare/L.raddningstjanst 2 5 hjalpmedel for att hantera daligt vader. Viktigt att beséattningen ar tranad for uppgifter att

flyga i daliga vaderforhallanden. Askskydd installeras pé flygplatsen och i dess direkta
narhet for att forebygga blixtnedslag i helikopter eller pa plattan.
Manskliga faktorn kommer inte i nuldget ga att byta bort. Viktigt att berord personal ar vél
tréanad och samévad for uppgiften.
Det ska kontrolleras fore inflygning av luftfartyg att det inte finns nagra hinder pa plattan.
Motorhaveri ska i mojligaste man undvikas genom att féreskrivna service- och
underhallsintervall halls. | mojligaste man ska bara luftfartyg i prestandaklass 1 nyttja

Krasch V!d !nflygn!ng Hinder pa plf"‘tta ) 1 4 flygplatsen varvid motorhaveri inte bor foreligga.
Krasch vid inflygning Motorhaveri : Teknisktfel 1 4 Viktigt att sakerhetsutrustning kontrolleras regelbundet och avvikelser rapporteras och
Krasch V!d start BI|.>.<tne(.jsIag, Kastvinda K!lmat-/ vaderforhallgpdenI 2 4 atgardas snarast. Tillkommande hinder ska inte fa forekomma utan att flygplatsens
Krasch V!d start I\/!anskhg:[ fel Pllpt{passagerare/ L.raddningstjanst 3 4 sakerhetsorganisation far kannedom om de och kan guida kring lamplighet och
Krasch vid start Hinder pa platta Brist i sék.org. 2 4 uppmarkning.
Krasch vid start Motorhaveri Tekniskt fel 1 4
Krasch vid start Hinderljus fungerar ej, nya hinder i Brist i sék.org 2 4

hinderfria sektorer uppmarksammas ej
Helikopter glider av platta Isbildning pa plattan Uppvarmning av platta fungerar ej, vinterhallning 1 3 Vérmeslinga ska finnas och vara forsedd med reservkraft. Larm ska finnas som indikerar

av platta ej utford att det ar fel med varmeslingan. Det ska inte kunna forekomma is pa plattan utan att det
ar kant av sakerhetsorganisationen. Fore varje rorelse pa flygplatsen ska det kontrolleras
om is forekommer. Om systemet for att halla isfritt felfungerar ska
sékerhetsorganisationen automatiskt larmas
Haveri i luftrum Kollision med fagel Faglar bygger bo, inga system for att halla faglar borta 3 3 System for att skramma bort faglar ska finnas. Overvakning av forekomst av faglar ska
finnas i samband med rorelser i narheten av flygplatsen. Lampliga platser for fagelbon ska
vara bortbyggda genom att satta upp nét och liknande hinder.

Uppstalld helikopter

Branslespill pa helikopterplatta Lackage fran helikopter Haveri/ tekniskt fel 2 2 Okular kontroll, 6verfyliningssskydd, sakerhetsorganisation pa plats
Brand pa helikopterplatta, slacksystem fungerar Brand uppstar, men hanteras av slamcksystem Lackage samt antandning, haveri 2 2 Hanteras av slacksystem
Brand pa helikopterplatta Brand i branslespil Lackage samt antéandning, felande slécksystem 2 2 Sékerhetsorganisation tar hand om branden
Brand pa helikopterplatta Brand i helikopter Haveri, felande slacksystem 1 2 Sakerhetsorganisation tar hand om branden
Brand pa helikopterplatta Brand i utrustning/hinder pa plattan Tekniskt fel, brist i sék.org., felande 2 2 Rutiner, sékerhetsorganisation
slacksystem
Brand pa helikopterplatta Brand sprider sig till dagvattensystemet Felande bransleomhandertagnings system, felande 2 2 Kontrollerad uppsamling av sléckvatten.

slacksystem

Felfungerande organisation avseende Raddningstjanst ej nérvarande Lasta dorrar, ingen info till L.raddningstjanst, 1 4 Lokal raddningstjanst ska alltid vara insatsberedda i samband med rorelser i flygplatsens
landning/lyftning resulterar i haveri felfungerande kommunikation narhet. Det ska dven sakerstéllas att Utrymningsvagar fran plattan ar tillgangliga och
fungerande.
Felfungerande évervakningssystem resulterar i Ingen visuell kommunikation mellan Kameror felfungerar/ slas ut 1 2 Kontroll av tekniska system. System ska uppfylla relevant satndard.
ingen/sen aktivering av sakerhetssystem raddningstjénst och helikopter
Obehdriga personer pa helikopterflygplatsen Obehorig person stor inflyg/lyftning, antagonistiskt Skalskydd felar, sékerhetsorganisation 2 2
resulterar i haveri hot felar
Handelsei byggnad paverkar sakerhet pa Brand eller liknande skadehandelse i byggnad, Inget eller felfungerande larm till 2 1
helikopterflygplatsen vid landning rokutslapp fran flaktar i drift/BG L.raddningstjans
Handelsei byggnad paverkar sakerhet pa Brand eller liknande skadeh&andelse i byggnad, Inget eller felfungerande larm till 2 2
helikopterflygplatsen vid lyft rokutslapp fran flaktar i drift/BG L.raddningstjans
Negativ paverkan pa kringliggande fastigheters
Kritiska stralningsnivaer fran brand mot nérliggande  Brand pa platta Felande slacksystem, skyddsavstand till byggnad 2 1
byggnad vid landning
Kritiska stralningsnivaer fran brand mot nérliggande  Brand pa platta Felande slacksystem, skyddsavstand till byggnad 2 2
byggnad vid lyft
Brandgaser fran brand pa helikopterflygplatsen Brand pa platta Ventilationsintag 2 2 Stang av ventilation vid landning/start

skadar kringliggande verksamhet

Brandpaverkan mot befintligt tak Brand pa platta Skydd i tak/felande slécksystem 2 2 Obrannbar taktackning

Krasch/ haveri (barighet i platta/skydd i stomme mot I Haveri vid inflygning, hard landning Barande konstruktion 2 5 Helikopterplattan konstrueras for bade statiska och dynamiska laster for en hard landning
av det storsta luftfartyg som plattan ar avsedd for.

Forsvagande av helikopterplattans konstruktion Brand pa platta Barande konstruktion oskyddad 2 3 Brandavskiljande bjalklag

Nedfallande objekt (ex. is-sjok eller foremal) skadar ~ Sno, is eller foremal pa platta Vinterhallning, brist i 2 2

narliggande byggnad sdk.org

Person traffas av rorliga delar fran helikoptern Person betrader plattan nar helikopter ar i rérelse  Brist i sak.org. 2 4 Icke behorig person far inte utan ledsagning av behorig personal betrada plattan under

tiden luftfartyg ar i rérelse/har delar i rérelse. Personal 6vervakar.

Person tréffas av foremal/ skrap fran plattan Person betrader plattan nar helikopter ar i rorelse  Brist i sék.org., dalig rengoring, kvarglomt materiel 2 3
Person blaser omkull av luftstrommar fran helikopter Person star for nara/ betrader plattan nar Brist i sék.org. 2 3 Kontroll av funktion och uppmarkning av kantbarriarer/fangstnat ska ske regelbundet.
helikopter ar i rorelse Eventuella brister maste atgardas omgaende.

Person faller ner fran helikopterplattan Kantbarriar/fangstnat ar inte utmarkt/felfungera  Brist i sék.org. 2 4

Person traffas av foremal (ex. skyddsréacke som Person befinner sig nere pa marken Brist i sék.org. 1 3

lossnat)/ skrap fran plattan

Personer blir utsatta av kritiska stralningsnivaer fran  Person finns i narheten av en antandningsvatskan Brist i sak.org. 2 3 Personer utan ratt traning/utbildning/utrustning ska inte befinna sig pa plattan i samband

brand pa platta med lackage av brénsle. Viktigt att lokal raddningstjanst och sékerhetsorganisationen
kontrollerar och informerar om dessa riktlinjer kontinuerligt. Snabb anvandning av
manuell slackutrustning ska minska stralningsnivaerna.

0,000364863 2740,758505

0,00002601 38446,75125



Konsekvens

Totalhaveri av luftfartyg eller
stora materiella skador och/eller
manga allvarligt skadade eller
flera dodsfall

Katastrof

6, 24

5,7,8,33

Enstaka dodsfall eller flera
allvarligt skadade. De flesta
sakerhetsbarridrerna felfungerar

Mycket allvarlig hédndelse

9,10, 14

Enstaka allvarligt skadade
och/eller svara obehag. Delar av
sakerhetsbarridrerna felfungerar

Allvarlig handelse

Enstaka svart skadade och/eller
varaktiga obehag. Handelsen
indikerar brister i
sakerhetsbarriarer/sakerhetsledni
ngssystemet

Mindre allvarlig handelse

Overgdende lindriga obehag.

Handelse med liten

Existerande sékerhetsbarriarer har |sakerhetspaverkan
fungerat
1 2 3 4 5
Sannolikhet for Extremt osannolik [Extremt avlagsen [Avldgsen Sannolik Frekvent
héndelsen
Kvalitativ Kommer sannolikt |[Kommer sannolikt |Kommer sannolikt [Kan intraffa en Kan intréffa en
. definition aldrig att intraffa |inte att intraffa  [inte attintréffa  |eller ett par eller flera ganger
Sann0|lkh et men kan anses men kan handa  |ganger

1,2,3,4,11,12,
13, 15, 36, 39

34,37, 38, 41

18, 19, 20, 22, 23,
26, 28, 30, 31, 32,
35

mojlig

ett antal ganger






